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® Kraftfahrzeug mit einer Heizungs- und Beluftungs- bzw. Klimaanlage 

® Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug mit ei- 
ner Heizungs- und Beluftungs- bzw. Klimaanlage, der 
MeSwerte zumindest eines Sonnensensors (4) und zu- 
mindest eines Temperatursensors (7) zugeleitet werden, 
wobei der Temperatursensor (7) als Innenraumtempera- 
tur-Sensor (7) und der Sonnensensor (4) in nur einem ge- 
meinsamen Sensorgehause (3) im Kraftfahrzeug-lnnen- 
raum angeordnet sind. 
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■q ^„ JKnno peratur-SensoraufderArmaturentafelUefert.DieserStart- 
Beschreibung PJ£ ^ ^ ^ Annghetung der tatsachlichen 

DicErfindungbeziehtsichaufein^tfah^ugmitei- ^^S^mISS!^ des Innenraumtem- 
ner Heizungs- und BelUftungs- bzw. KUmaanlage, nut den ^^^^L^pefaturnoch zu verbes- 
im Oberbegriff des P«ru^ angegetenen Merk- p£«i-«J« ^ der 

2SHX™h von der Umgebung des Gehjises to ^^^„^^. Seasoch ^ 
entkoppelyo^daB die Temperatur der Sonnensensorele- J^~;~ nsensor auf de/Lmaturentafel ei- 

m ^usdS^^ ^p^lTSLngsbeispiel eines mil einem Innen- 

s^=nCS» d rBr^o! B 

fahrzeug-Innenraumanzuordnen Aufgrund einer sehr chffe- und «n esentlicher Details ver- 

rentenTemperaturverteilungimlnnenraumistes rmthohem auf die D^Uung ernna g 

Aufwand verbunden, einen reprasentativen Innenraum- 20 ^hetwurde^ SQrs 4 fat ^ ^ Offhung 

Temperaturwert zu besununen. Temperatu = en sind ^^jSSTSSip* und dort verdrehsicher ge- 

entweder im Bereich einer Steuereinheit der Heizungs-, Be- ^^^Sonnensensor 4 \ estehl aus zwei unter einer 

luftungs- bzw. KUmaanlage innerhalb/unter h^der Arma- gJjDSSSS 5 an^lneten Sensorelementen 

verkabelung vonnoten. TnnenraumtemDeratur-Sensor 7 ist auBerhalb der 

Es ist Aufgabe der Erfindung, bei Fahrzeugen nach dem Em |»?™3b££ dabei aber thermisch vom 

Oberbegriff des Patentanspruchs 1 einen "P-"™"*; 30 Haube 5 ^ ^£ Am,aSSel 1 entkoppelt Er sensiert 

nenraumtemperatur-MeBwert nut genngem Aufwand be- ^^enZS fm Bereich des Sonnensensors 4, die als 

reitzusteUen, auf dessen Baas eine komfortable Steuerung d, ^™5?5tot fur die Kraftfahrzeug-Innenraumtem- 

derlnnenraumtemperaturerfolgenkann . w 

Zur Losung dieser Aufgabe zeichnet sich das Kraftfahr- P^S^enwmi ^ 

zeug durch die im Patentanspruch 1 angegebenen Mertaale 35 Der ™^^Eche Leitungen 8 bis 12 mit einer 

aus 8 EmzemeitenderErnndungergebens 1C hausdenPatent- ^gZ^SESL** ner 8 He izungs- undBeluf- 

anspriichen 2 bis 6 und der folgenden Beschie.bung. " „„1 ^ Saanlage des Fahrzeugs verbunden, konnten 

Die Heizungs- und BelUftungs- bzw. KUmaanlage ernes ^^^JSftfitoS-BUS angekoppelt sein. 

Kraftfahrzeuges weist zur Gewinnung von Emgangswerten aber auch an emen A J G JZ 3 hin . 

einen Sonnensensor und einen Innenraumtemperatur-Sensor 40 Daz* sind j-Jj^SSfate 13 gefiihrt, der eine Bauein- 

auf, wobei beide Sensoren im Gehause des Sonnensensors fj f ™~ Somit sind die Sensorele- 

k TusP,axisuntersuchungenistbekann,daBesvo„ r eil J™£££52^-^^ 
is t,dieInne M aumtemperaturimK^ ^^^1^7^^ Sensoreinheit. Hier 
einem weit oben im Fahrzeug befindbchen Ort zu erfassen ^^J^ an d i Haube 5 ein Schirm 15 zur 
Bislang hat man jedoch die Oberflache der Armaturen^el 50 wurde jedoch ^ us ^^ r . Sensors 7 voc- 
als ungeeigneten Ort daffir angesehen, da davon ausgegan- BocWtaag ^ ™ n eneinstrahhTng keine negativen Aus- 
gen wurde, cfcB der EinfluB der 5*5^« ^"ZeBwert ha, JL Sensorein- 
gativ ist, also den Innenraumtemperatur-MeBwert ver ™ * . . , Ausfuhrung der Erfindung auch Uber 

^^<««^ to T Se T^h" , S£^ 55 SmC™tm^uSn£r angeordnJL Sonnen- 
Kraftfahrzeug gelegenenj Or*. , oder sehr aufwendige ben- 55 — = pe ^ ^ Notwend . gkeh zuf 

soranordnuneen im Dachbereich realisiert. ^t" 1 C1 " „ u^lut 

T^b«-r*«-»^^^^ ^SSSmAufwandmontie^Sonnen- 

ratursensor auf der Armaturentafel anzuordnen und dort von ^ n ^7^ g ^™^ umte g mperatur . Se nsor 7 Uefert MeB- 

derArmaturentafel-Oberflachezuentkoppeln soda^ersehr sensor ^^^^ und BelUftungs- bzw. 

engandiedortigpI^n^ange^^Wta 60 wer^aui ^de^ .B^ste ^"uern ist Bei Ver^endung 

steneinsparungenzurFolgehat. b 

Bei Nutzung eines Innenraumtemperatur-Modells bei der 
Steuerung der Innenraurntemperatur wird nur ein Start-Wert 
der Innenraurntemperatur benotigt, den der Innenraumtem- 
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Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeug mit einer Heizungs- und Beluftungs- 
bzw. Klimaanlage, der MeBwerte zumindest eines Son- 
nensensors (4) und eines Temperatursensors (7) zuge- 5 
leitet werden, wobei der Temperatursensor (7) und der 
Sonnensensor (4) in einem gemeinsamen Sensorge- 
hause (3) im Kraftfahrzeug-Innenraum angeordnet 
sind, dadurch gekennzeichnet, daB der Temperatur- 
sensor (7) als einziger Innenraumtemperatur-Sensor (7) 10 
zur Erfassung der Temperatur des Kraftfahrzeug- In- 
nenraumes dient. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Innenraumtemperatur-Sensor (7) bei 
Betriebsbeginn der Heizungs- und Beluftungs- bzw. 15 
Klimaanlage einen S tart-Temperaturwert an eine Steu- 
ereinheit der Anlage liefert und die Steuereinheit auf 
Basis dieses Start-Temperaturwertes die Innenraum- 
temperatur anhand eines Innenraumtemperatur-Mo- 
dells steuert. 20 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Sensorgehause (3) auf einer Ar- 
maturentafel (1) des Fahrzeugs oder in diese integriert 
nahe einer Windschutzscheibe (2) angeordnet ist. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 25 
dadurch gekennzeichnet, daB der Innenraumtempera- 
tur-Sensor (7) derart am Sensorgehause (3) angeordnet 
ist, daB er thermisch entkoppelt vom Sensorgehause (3) 
und von der Armaturentafel (1) ist und annahernd in 
thermischem Gleichgewicht mit der ihn umgebenden 30 
Lufl steht. 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Innenraumtemperatur-Sensor (7) 
durch Mittel (15) zur Beschattung vor direkter Sonnen- 
einstrahlung geschutzt ist. 35 

6. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB elektrische Anschlusse 
des Sonnensensors (4) und des als Innentemperatursen- 
sor (7) fungierenden Temperatursensors uber nur einen 
Steckverbinder (13) mit der Steuereinheit der Hei- 40 
zungs-, Beluftungs- bzw. Klimaanlage oder mit einem 
Kraftfahrzeug-BUS kontaktierbar sind. 
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